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Porty morskie sg podsystemami systemu transportowego
kraju usytuowanymi na styku ladu z morzem.
Zaliczane sg do punktowej infrastruktury transportu.

W procesie przeptywu tadunkéw w relacjach lgdowo-
morskich sg miejscem przetadunku i skladowania
oraz kompleksowej obstugi tadunkoéw, pasazerow
i Srodkow transportu. Porty morskie realizujg funkcje
transportowe, handlowe, przemystowe, logistyczno-
dystrybucyjne, miastotworcze i regionotworcze.

—

Autorki: Czestawa Christowa, Maria Christowa-Dobrowolska
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Wspotczesne porty morskie, petnig role weztowych punktéw
transportowych o znaczeniu miedzynarodowym oraz platform
logistycznych taczacych rézne gatezie transportu. Porty morskie,
koncentrujagc w swoim otoczeniu gospodarczym kapitat, technologie,
organizacje i wiedze, sg postrzegane jako bieguny wzrostu gospodarczego,
organizacje gospodarcze oparte na wiedzy oraz obszary dziatania matych
i Srednich przedsiebiorstw, a przede wszystkim jako centra logistyczno-
dystrybucyjne. Porty morskie wyrézniajq sie swoimi rozbudowanymi
i zZtozonymi strukturami techniczno-organizacyjnymi, realizujgcymi
wazne dla gospodarki narodowej zadania gospodarcze i spoteczne.

—

Autorki: Czestawa Christowa, Maria Christowa-Dobrowolska
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Uczestniczagc w procesie przemieszczania débr od osrodkéw produkciji
do miejsc ich konsumpciji porty morskie stanowia integralng czes¢ sktadowa
fazy cyrkulacji towaréw. Dziatajg na styku rynkéw transportowych, do

ktorych nalezg i rynkéw towarowych, ktére obstuguja.

Autorki: Czestawa Christowa, Maria Christowa-Dobrowolska
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Porty morskie maja charakter organizaciji
uzytecznosci publicznej i jako takie pozostang
obszarem szczegdlnego zainteresowania panstwa
(czynnika publicznego) gtéwnie z nastepujacych
powodow:

1) Usytuowania na granicy panstwa,
2) Znaczenia gospodarczego i spotecznego portow morskich,

3) Ustawowej organizaciji sfery zarzadczej i administracyjnej portow,

4) Ogdlnie dostepnego charakteru infrastruktury i obszaréw portowych,

5) Koniecznosci realizacji polityki transportowej i morskiej UE, w tym, angazowania
sie panstwa w finansowanie drég dostepu do portéw oraz budowy, rozbudowy
i modernizacji sktadnikéw infrastruktury portowej,

6) Koniecznosci kontroli prawidlowosci wykorzystania ogélno dostepnych obiektow,

—
_ Autorki: Czestawa Christowa, Maria Christowa-Dobrowolska
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7) Swiadczenia ustug publicznych o charakterze kontrolnym, h

8) Koniecznosci kontroli warunkow i standardéw bezpieczenstwa ekologicznego
oraz socjalnego na terenach i akwenach portowych, w tym ochrona graniczna, celna,
przeciwpozarowa, antyterrorystyczna, sanitarno-epidemiologiczna, nadzér nad ruchem
statkéw oraz techniczng sprawnoscia urzadzen i budowli portowych,

9) Obowiazujgce w portach regulacje prawne obejmujace ogét norm i uregulowan
prawno-administracyjnych danego panstwa, w tym takze zwyczaje portowe oraz
uregulowania miedzynarodowe, na przyktad konwencji IMO i zalecen
innych organizacji miedzynarodowych i stowarzyszen portowych,

10) Koniecznosci planowania i zagospodarowania przestrzennego terenow
i akwenow portowych,

11) Realizacji strategii zintegrowanego zarzadzania obszarami przybrzeznymi.

Autorki: Czestawa Christowa, Maria Christowa-Dobrowolska



Ogodlnodostepny, publiczny charakter infrastruktury portowej, sprawia,

ze krajowi i zagraniczni przewoznicy oraz zaladowcy, na réwnych
zasadach, majg nieograniczony dostep do portu, jako miejsca podazy
ustug swiadczonych wobec tadunkéw i srodkéw transportu przez
wyspecjalizowane, konkurujgce ze sobg, przedsiebiorstwa ustug
portowych. Mozna stwierdzi¢, ze ogélna dostepnos¢ do infrastruktury

portu zagwarantowana wszystkim klientom portu jest wyrazem liberalizacji

specyficznego rynku ustug portowych.




Polskie porty morskie s3g waznym podsystemem systemu
transportowego Unii Europejskiej. Przez polskie porty morskie
przemieszcza sie okoto 33% towarow polskiego handlu zagranicznego oraz
kilka milionéw ton rocznie towaréw handlu zagranicznego Czech, Stowaciji,

Niemiec i Rosji.




ANALIZA PRZELADUNKOW W PORTACH MORSKICH
W SZCZECINIE | SWINOUJSCIU
W LATACH 2000.2008
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Rys. 1. Przetadunki w porcie w Szczecinie w latach 2000 — 2008

Zrédio: opracowanie wiasne na podstawie danych zawartych w: Transport — wyniki dziatalnosci w roku 2001, 2002, 2003, 2004, 2006, 2008, GUS,

Warszawa 2002, 2003, 2004, 2005, 2007, 2009 oraz Transport w wojewddztwie zachodniopomorskim w latach 2002-2005, US, Szczecin 2006
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Rys. 2. Przetadunki w porcie w Swinouj$ciu w latach 2000 — 2008

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych zawartych w: Transport — wyniki dziatalnosci w roku 2001, 2002, 2003, 2004, 2006, 2008, GUS,
Warszawa 2002, 2003, 2004, 2005, 2007, 2009 oraz Transport w wojewodztwie zachodniopomorskim w latach 2002—2005, US, Szczecin 2006

Autorki: Czestawa Christowa, Maria Christowa-Dobrowolska
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taczne obroty polskich portow w 2009 r. osiggnely

poziom 45,1 min ton,
ti. o 7,7% mniej niz w poprzednim roku. Najwiekszy

udzial w obrotach tadunkowych miaty 4 porty: Gdansk

(41,6%), Gdynia (25,2%), Szczecin (15,5%) oraz

o

owych mialy tadunki masowe suche (42,6%),

i masowe ciekte (28,4%) oraz kontenery (11,3%).



W 2009 r. w miedzynarodowym obrocie morskim w polskich
portach przetadowano facznie 44,2 min ton fadunkow, tj. o 7,4%
mniej niz przed rokiem. W 2009 r. w ruchu miedzynarodowym udziat
w lacznych obrotach tadunkowych polskich portéw przedstawiat
sie nastepujgco: z krajami Europy - 78,4% (w tym z krajami Unii
Europejskiej - 67%), z Ameryka Poinocng i Potudniowg - 10,4%
y4 Ameryk Potnocn - 5%), Azj . 5,6%




W 2009 r. do polskich portéw przyptyneto w ruchu miedzynarodowym

711 000 pasazerdw, tj. o 6,7% mniej niz w analogicznym okresie ubiegtego
roku; wyptyneto 722 900 pasazerdéw, tj. o 5,5% mniej niz przed rokiem.
Najwiecej pasazerow przewieziono w relacji z portami szwedzkimi (79,1%),
niemieckimi (10,8%) i duinskimi (9%).




GALEZIE TRANSPORTU W 0BSLUDZE PORTOW
W SZCZECINIE | SWINOUJSCIV
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Rys. 3. Udziat gatezi transportu w obstudze tadunkéw na nabrzezach ZMPSiS SA ogétem
w latach 2000 — 2008
Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych zawartych w: Transport — wyniki dziatalnosci w roku 2001, 2002, 2003, 2004, 2006, 2008, GUS,
Warszawa 2002, 2003, 2004, 2005, 2007, 2009 oraz Transport w wojewodztwie zachodniopomorskim w latach 2002—2005, US, Szczecin 2006

—

utorki: Lzestawa ristowa, maria ristowa-vobrowoiska
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Rys. 4. Procentowy udziat gatezi transportu w obstudze tadunkéw
na nabrzezach ZMPSiS SA ogétem w roku 2009

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych zawartych w: Transport — wyniki dziatalnosci w roku 2001, 2002, 2003, 2004, 2006, 2008, GUS,
Warszawa 2002, 2003, 2004, 2005, 2007, 2009 oraz Transport w wojewddztwie zachodniopomorskim w latach 2002-2005, US, Szczecin 2006

—
B auto Casstawa Chistows, Mars ChistowaDobrowolska




PROGNOZA PRZELADUNKOW W PORTACH
W SZCZECINIE | SWINOUJSCIU



Z przeprowadzonych obliczen wynika, ze wielkos¢ przetadunkéw wegla i koksu
w porcie morskim w Szczecinie powinna wzrosngé z 2 000 000 ton w 2009 r. do
2 957 000 ton w 2015 r. W prognozowanym okresie przetadunki wegla i koksu
utrzymaja sie na pewno na poziomie 2 000 000 ton, w tym okoto 1 000 000 ton
wyniosg przetadunki polskiego wegla i 400 000 ton koksu w relacji eksportowej.
Eksport koksu z Czech wyniesie okoto 100 000 ton. Import wegla osiggnie wielkosé
okoto 500 000 ton zachowujgc tendencje wzrostowa. Mozna zatozy¢ z duzym
prawdopodobienstwem, ze w obecnej sytuacji wzrostu eksportu polskiego wegla
I tranzytu przeladunki w 2015 r. osiagng prognozowany poziom.

Prognoza przetadunkow w porcie morskim w Szczecinie



Prognoza przetadunkow w porcie morskim w Szczecinie

Na podstawie uzyskanych wynikdw obliczen mozna zaryzykowac
twierdzenie, ze wielkos¢ przetadunkéw rudy zelaza w porcie w Szczecinie
spadnie z 530 000 ton w 2008 r. do 476 070 ton w 2015 r. Prawdopodobnie

nastapi wzrost importu rudy manganowej w tranzycie do Czech. Czesé

rudy (np. ruda otowiu) bedzie transportowana w kontenerach.




Prognoza przetadunkow w porcie morskim w Szczecinie

Wielkosé przetadunkéw zboza w porcie w Szczecinie wzrosnie
z 1127 000 ton w 2008 r. do 2 105 800 ton w 2015 r. Wzrost przetadunkow

moze nastapi¢ dzieki nowym inwestycjom, ktére realizuje gtéwnie Elewator

Ewa Sp. z o.0. Jednakze isthieje zagrozenie, ze nowy wiasciciel Elewatora
Ewa, zmieniajgc strategie rozwoju przedsiebiorstwa na pasywna,
wykorzysta magazyn wylacznie do diugoterminowego skltadowania zboza.

W tej sytuacji roczne przeladunki zboza moga pozosta¢c na poziomie

z 2008 r., bez tendencji rozwojowe);.




Prognoza przetadunkow w porcie morskim w Szczecinie

-

Na podstawie ekstrapolacji trendu mozna przewidywaé, ze

w najblizszych latach wielkos¢é przetadunkéw drewna w porcie

w Szczecinie wzrosnie z 45 000 ton w 2008 r. do okoto 61 280 ton w 2015 r.




Prognoza przetadunkow w porcie morskim w Szczecinie

—

Wielkosé przetadunkéw ropy i produktéw naftowych wzrosnie z 281 000
ton w 2008 r. do 464 160 ton w 2015 .




Prognoza przetadunkow w porcie morskim w Szczecinie

Przetadunki innych tadunkéw masowych w porcie w Szczecinie
wzrosng z 2 290 000 ton w 2008 r. do 2 856 000 ton w 2015 r. Do grupy
innych masowych wejda takie rodzaje tadunkéw jak: amoniak, cement,

kwas solny i biopaliwa (okoto 60 000 ton rocznie).




Prognoza przetadunkow w porcie morskim w Szczecinie

Przetadunki drobnicy w porcie w Szczecinie beda w najblizszych latach
malaty i spadng z 2 506 000 ton w 2008 r. do 2 099 072 ton w 2015 r. Trend

ten potwierdza strategie realizowang przez DB Port Szczecin Sp. z o.0.
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Tabela 1

Prognoza przetadunkéw w porcie w Szczecinie wedtug grup tadunkowych
w latach 2010 — 2015 [tony]

Ropa

Ruda | produkty] Inne

Drewno Drobnica

zelaza ropo- | masowe
pochodne

1702 300 351 060]2 548 500]2 385 260

2 329 000] 488 200] 1783 000 373 6802 610 000{2 330 590
2 486 000] 485 170] 1863 700 396 3002 671 500{2 274 640
2 643 000] 482 140 1944 400 418 920[2 733 000[2 217 400
2 800 000] 479 110] 2 025 100 441 540[2 794 500]2 158 880
2 957 000] 476 070 2 105 800 464 1602 856 000|2 099 070

Zrédto: obliczenia wiasne na podstawie danych z: Transport — wyniki dziatalnosci w roku 2001, 2002, 2003,
2004, 2006, 2008, GUS, Warszawa oraz Transport w wojewédztwie zachodniopomorskim w latach 2002 — 2005,
Urzad Statystyczny w Szczecinie, Szczecin 2006

—

_ Autorki: Czestawa Christowa, Maria Christowa-Dobrowolska



Prognoza przetadunkow w porcie morskim w Szczecinie

T — T — S —
|

Z przeprowadzonych obliczen wynika, ze wielkos¢ przetadunkéw
konteneréw ogoétem wzrosnie z 61 144 TEU w 2008 r. do 87 177 TEU
w 2015 r. Prognozy te skorygowano o wyniki analiz czynnikéw
zewnetrznych i wewnetrznych.

W zwiagzku z eksploatacja przez DB Port Szczecin Sp. z o.0. Bazy
Kontenerowej w Szczecinie, zbudowanej przez ZMPSiS SA ze srodkow
Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego (okoto 75%
dofinansowania), mozna zalozy¢, ze przetadunki konteneréw wzrosna
z 61194 TEU w 2008 r. do 150 000 — 200 000 TEU w 2015 r. (Tabela 2).

|
—_——mmm
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Tabela 2

Prognoza przetadunkéw konteneréow
w porcie w Szczecinie w latach 2010 — 2015 [TEU]

Wielkos¢ obrotow tadunkami
skonteneryzowanymi
62 257
100 000

150 000
180 000
200 000
200 000

Zrédto: obliczenia wiasne na podstawie danych z: Transport — wyniki dziatalnosci w roku 2001, 2002, 2003, 2004,
2006, 2008, GUS, Warszawa oraz Transport w wojewodztwie zachodniopomorskim w latach 2002 — 2005, Urzad
Statystyczny w Szczecinie, Szczecin 2006 oraz wynikéw analiz uwarunkowan zewnetrznych i wewnetrznych

—
_ Autorki: Czestawa Christowa, Maria Christowa-Dobrowolska



Prognoza przetadunkow w porcie morskim w Szczecinie

—

Wielkos¢ prognozowanego tranzytu wzrosnie z 1 663 000 ton w 2008 r.
do okoto 2 349 000 ton w 2015 r. (Tabela 3). Nastapi wzrost tadunkéw
drobnicowych oraz konteneréw.
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Tabela 3

Prognoza przetadunkéw tadunkow tranzytowych ogoétem
w porcie w Szczecinie w latach 2010 — 2015 [tony]

Lata Tranzyt ogotem

1958 600
2 036 800
2115000
2193 200
2271400
2 349 600

Zrédto: obliczenia wtasne na podstawie danych z: Transport — wyniki dziatalnosci w roku 2001, 2002, 2003,
2004, 2006, 2008, GUS, Warszawa oraz Transport w wojewédztwie zachodniopomorskim w latach 2002 — 2005,
Urzad Statystyczny w Szczecinie, Szczecin 2006

—

Autorki: Czestawa Christowa, Maria Christowa-Dobrowolska



Prognoza przetadunkow w porcie morskim w Swinoujsciu

Z przeprowadzonych obliczen wynika, ze wielkos¢ przetadunkéw wegla

i koksu w porcie morskim w Swinoujsciu wzrosnie z 3 292 000 ton w 2008 r.
do 4 361 500 ton w 2015 r. Po 2013 r. wegiel i koks w wiekszym stopniu niz
dotychczas bedzie przechwytywany przez rozbudowujacy sie
I modernizowany Port Pétnocny w Gdansku, a po prywatyzacji terminalu,
przez port w Gdyni. Analizujgc uwarunkowania zewnetrzne mozna

przypuszczacé, ze przetadunki wegla i koksu utrzymaja sie na stabilnym

poziomie 3 800 000 ton rocznie.




Prognoza przetadunkow w porcie morskim w Swinoujsciu

Wielko$é przetadunkéw rudy zelaza w porcie w Swinoujsciu, sadzac na

podstawie ekstrapolacji trendu, wzrosnie z 926 000 ton w 2008 r. do
1 086 600 ton w 2015 r. Jednakze z powodu matej gtebokosci toru
podejsciowego (do Swinoujscia nie moga wchodzi¢ statki o nosnosci
powyzej 100 000 DWT) oraz wzrostu konkurencyjnosci portow Morza
Battyckiego, poziom przetadunkéw rudy zelaza w 2010 r. nie przekroczy

200 000 t, a w kolejnych latach roczne przetadunki pozostang na tym

samym poziomie.




Prognoza przetadunkow w porcie morskim w Swinoujsciu

T — T — S —

| Jezeli oszacowana tendencja utrzymataby sie¢ w nastepnych latach, to okoto |
2014 r. w porcie w Swinoujsciu przetadunek zb6z spadiby do poziomu zerowego.
Niemniej po poddaniu jej weryfikacji merytorycznej mozna zaryzykowac twierdzenie,
ze wielkosS¢ przetadunkéw zbéz i pasz, w tym sSruty, nie zaniknie, lecz bedzie sie
wahata w granicach 60 000 — 120 000 ton rocznie. W optymistycznym wariancie,
w prognozowanym okresie od 2012 r. moze uzyska¢ wielkos¢ 700 000 ton rocznie, co
wynika z realizacji nowych inwestycji w porcie morskim w Swinoujsciu, o potencjale

przetadunkowym na poziomie ponad 700 000 ton rocznie. Jednorazowa pojemnos¢é

magazynow niskiego sktadowania wynosi ponad 54 000 ton.




Prognoza przetadunkow w porcie morskim w Swinoujsciu

Jezeli oszacowana tendencja utrzyma sie w najblizszych latach, to

mozna sie spodziewaé, ze wielkos¢é przetadunkéw ropy i produktow
ropopochodnych w porcie w Swinoujsciu wzrosnie z 475 000 ton w 2008 r.
do 751 860 ton w 2015 r. Po powstaniu terminalu LNG w porcie
w Swinoujsciu nastapi stabilizacja przetadunkéw na poziomie okoto
700 000 ton.




Prognoza przetadunkow w porcie morskim w Swinoujsciu

Na podstawie ekstrapolacji trendu mozna przypuszczac, ze przetadunki
tadunkéw innych masowych w porcie w Swinoujsciu spadna z 217 000 ton
w 2008 r. do 136 600 ton w 2015 r. Analizujagc zapotrzebowanie rynku
lokalnego mozna przyja¢, ze w rzeczywistosci nie nastgpi spadek
przetadunkéw innych masowych do poziomu wynikajagcego z obliczen
statystycznych. Prawdopodobnie utrzymajg sie na poziomie 200 000 ton
rocznie.




Prognoza przetadunkow w porcie morskim w Swinoujsciu

Mozna przewidywaé¢, ze jesli omawiana tendencja utrzyma sie
w przysztosci, to przeladunki drobnicy w porcie w Swinoujsciu (facznie
z przetadunkami w Bazie Promoéw Morskich i Europortem) w najblizszych
latach mogtyby wzrosng¢ z 5 353 000 ton w 2008 r. do 6 450 000 ton w 2015 .




Prognoza przetadunkow w porcie morskim w Swinoujsciu

—

Jesli oszacowana tendencja utrzyma sie w przysziosci, to mozna sie
spodziewac, ze tranzyt tadunkéw ogétem wzrosnie z 1 868 000 ton w 2007 r.
do 2 240 400 w 2015 .
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Tabela 4

Prognoza przetadunkow tadunkow tranzytowych ogotem
w porcie w Swinoujsciu w latach 2010 — 2015 [tony]

Lata Tranzyt ogotem

1958 600
2 036 800
2115000
2193 200
2271400
2 349 600

Zrédto: obliczenia wtasne na podstawie danych z: Transport — wyniki dziatalnosci w roku 2001, 2002, 2003,
2004, 2006, 2008, GUS, Warszawa oraz Transport w wojewédztwie zachodniopomorskim w latach 2002 — 2005,
Urzad Statystyczny w Szczecinie, Szczecin 2006

—

Autorki: Czestawa Christowa, Maria Christowa-Dobrowolska
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Tabela 5

Prognoza przetadunkéw w porcie w Swinoujsciu
wedtug grup tadunkowych do 2015 roku [tony]

, Ropa
Weglel _Ruda Zboza | produkty Tl Drobnica Ob’roty
| koks zelaza masowe ogotem
ropopochodne

3 800 000] 200 000} 200 000 608 020] 180 200] 5 536 000] 10 524 220
3 900 000] 200 000} 400 000} 643 980] 200 000] 5 764 500] 11 077 780
3 900 000] 200 000} 600 000} 679 940] 200 000] 5993 000] 11 531 340
3900 000] 200 000} 700 000} 715 900] 200 000] 6 221 500] 11 884 900
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Cigzenie masy tadunkowej do danego portu zalezy przede wszystkim od jego
skomunikowania z przedpolem i zapleczem, na ktérych wystepujg potencjalny popyt
na ustugi transportowe i portowe. Rynki ustug portowych przenikaja sie i integruja
z rynkami ustug transportowych. Realny popyt na ustugi portowe jest uzalezniony od
aktywnej polityki transportowej panstwa przejawiajgcej sie w budowie infrastruktury
transportowej oraz kreowaniu korzystnych, w skali makroekonomicznej, kierunkéw
przeptywu strumieni fadunkowych, w tym w relacjach portowych. Czynnik publiczny
moze takze mie¢ wplyw na rozwdj i konkurencyjnosé portow morskich angazujac sie
w finansowanie infrastruktury dostepu do portéw oraz tworzenie warunkéw rozwoju
przedsiebiorstw portowych.




Jakos¢ potaczen transportowych polskich portéw, z powodu ztego stanu

technicznego infrastruktury, nie spetnia podstawowych norm
obowigzujacych w Unii Europejskiej, co ogranicza wielkos¢ strumieni
potokow tadunkowych kierowanych do polskich portow.
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Rozwdj portéw ujscia Odry jest uwarunkowany
realizacja koncepcji Srodkowoeuropejskiego Korytarza
Transportowego Péinoc-Potudnie Route 65,

(The Central-European Transport Corridor Route 65).
CETC stanowi czynnik wyréwnania szans rozwojowych
wojewoddztwa zachodniopomorskiego, a takze innych
wojewodztw lezagcych wzdtuz Odry. Korytarz taczytby

poéinocng i potudniowg Europe poprzez regiony Skania

w Szwecji, zachodniopomorskie, lubuskie, dolnoslgskie w Polsce, Hradec Kralove w Czechach
oraz Bratystawe na Stowacji. Dalej korytarz przebiegatby do Adriatyku i portow Wenecja, Triest,
Koper i Rijeka. Mozliwe jest potaczenie CETC z Morzem Czarnym oraz z regionami gospodarczymi
i portami lezagcymi w jego basenie. W skitad korytarza transportowego na terenie Polski wchodza:
transport drogowy (droga E65), transport kolejowy (linia kolejowa E-59, CES59), transport wodny
srodladowy (rzeka Odra), transport morski (autostrada morska Swinoujscie — Ystad), lotniska
miedzynarodowe, centra logistyczne (m.in. Zachodniopomorskie Centrum Logistyczne w porcie

w Szczecinie).

Autorki: Czestawa Christowa, Maria Christowa-Dobrowolska
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Porty morskie stojg przed nastepujagcymi wyzwaniami:

1. Popyt na transport miedzynarodowy, wzmozony
ze wzgledu na niskie koszty, rosnie szybciej
niz rozwoéj gospodarczy w Polsce.

2. Konieczna jest szybsza, bezpieczniejsza i czystsza
eksploatacja portéw, co wymaga znaczacych
dziatan dostosowawczych w zakresie nabywania
gruntoéw i gospodarowania nimi.

3. Niezbedne jest stosowanie technologii informatycznych,
nawigacyjnych i telekomunikacyjnych
oraz przeprowadzanie szkolen umozliwiajgcych
dalszy wzrost produktywnosci i powstawania nowych miejsc pracy.

4. Dazenie do zmniejszenia emisji gazéw cieplarnianych i biezgce problemy z jakoscia
powietrza wymagaja ograniczenia szkodliwych emisji i skutkéw zattoczenia drég
dla kazdego zrealizowanego tonokilometra tadunku, a takze dywersyfikacji srodkow
transportu w kierunku transportu kolejowego, zeglugi srédlagdowej i transportu morskiego
co doprowadzi do poprawy struktury geograficznej transportu lgdowego oraz wiekszego
wykorzystania obecnych mozliwosci portéw.

5. Konieczne jest prowadzenia ciggtego dialogu w sprawach efektywnosci i rozwoju portéw
pomiedzy zainteresowanymi stronami, poszczegolnymi miastami, regionami, a w miare
koniecznosci rowniez na wyzszym poziomie.

6. Nalezy zapewni¢ lepszg organizacje przestrzenng funkcji miejskich, rekreacyjnych
i turystycznych.

—
_ Autorki: Czestawa Christowa, Maria Christowa-Dobrowolska
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7) Od 2000 r. nastepuje dynamiczny wzrost ruchu
konteneréw, ktére do 2020 r. moga ulec potrojeniu.
Porty morskie powinny przygotowaé potencjat do ich
sprawnej obstugi.

8) Istnieje potrzeba dostosowania rozwoju portéw
i zarzagdzania nimi do wymogoéw przejrzystosci,
konkurencyjnosci oraz ogdlnie do przepisow
wspolnotowych.

9) Globalizacja powoduje wzrost handlu
miedzynarodowego, a biorgc pod uwage, ze 90% handlu
zewnetrznego i prawie 40% handlu wewnetrznego panstw Unii Europejskiej przechodzi
przez porty morskie, nalezy rozwija¢ funkcje portowe, w szczegélnosci funkcje
logistyczno-dystrybucyjna.

10) Budowa, rozbudowa i modernizacja infrastruktury portowej i komplementarnej infrastruktury
ladowej, w tym zapewnienie sprawnego dostepu do portow morskich od strony lgdu i morza.

11) Zapewnienie odpowiednich parametréw technicznych morskiej drogi wodnej
z Zatoki Pomorskiej do portu w Szczecinie.

12) Przeksztatcenie portéw morskich zachodniego Battyku (Szczecin, Police, Swinoujscie)
w ladowo-morskie centra logistyczno-dystrybucyjne.

13) Tworzenie warunkéw rozwoju i konkurencyjnosci przedsigebiorstwom portowym, transportowym,
spedycyjnym i logistycznym.

—

Autorki: Czestawa Christowa, Maria Christowa-Dobrowolska
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Tabela 6

Inwestycje w zakresie infrastruktury transportu mprskiego, kolejowego i drogowego warunkujacej sprawne
powigzania portéw morskich w Szczecinie i Swinoujsciu z zapleczem i przedpolem gospodarczym

Orientacviny koszt Szacunkowa kwota
Lp. Inwestycja racyjny dofinansowania Termin realizacji
catkowity projektu [zt.] 2 UE [z4]
1. Modernizacja toru wodnego Swinoujscie — Szczecin (Kanat
Piastowski i Mielinski) — etap Il, strona wschodnia i zachodnia 206 200 000 175 270 000 2010 — 2013
2. Przebudowa falochronu wschodniego w Swinoujsciu 118 230 000 49 990 000 2009 — 2011
jako istotnego elementu toru podejsciowego
3. Modernizacja infras'truktury zapewniajacej
dostep do portéow w Swinoujsciu i Szczecinie 51 000 000 43 350 000 2009 — 2011
— oznakowanie nawigacyjne
4. Modernizacja linii kolejowej ES9 3 377 480 000 2195360 | 20102015
na odcinku Krzyz — Szczecin
5. Modernizacja linii kolejowej CE59 Wroctaw — Zielona Gora — 596 520 000 387 740 000 2012 — 2014
Kostrzyn — Szczecin, etap |
6. Modernizacja dostepu drogowego do portu w Szczecinie 200 370 000 79 090 000 2010 - 2012

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie: Lista projektow indywidualnych dla Programu Operacyjnego
»Infrastruktura i Srodowisko” 2007 — 2013, Ministerstwo Rozwoju Regionalnego, aktualizacja styczen 2010 r.

—
_ Autorki: Czestawa Christowa, Maria Christowa-Dobrowolska
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Tabela 7

Inwestycje w zakresie infrastruktury technicznej

w portach morskich w Szczecinie i Swinoujsciu

L Inwestvcia Orientacyjny koszt Szacunkowa kwota Termin realizacii
P- yel catkowity projektu [zt.] dofinansowania z UE [zl.] !
1. Infrastruktura techniczna Zachodniopomorskiego Centrum 32 568 808 19 997 433 2005 — 2007
Logistycznego w porcie w Szczecinie
2. Baza Kontenerowa na Ostrowie Grabowskim w Szczecinie 71196 000 53 397 000 2006 — 2008
3. Rozbudowa infrastruktury portowej w pétnocnej czesci 60 810 000 35 310 000 2011 — 2014
Potwyspu Ewa w porcie w Szczecinie
4, Modernizacja infrastruktury hydrotechnicznej brak danvch brak danvch 2011 — 2013
Wolnego Obszaru Celnego w Szczecinie y y
5. Budowa infrastruktury portowej na Pétwyspie Katowickim 99 200 000 65 760 000 2010 — 2012
w porcie w Szczecinie
6. Terminal LNG w Swinoujsciu 3500 000 000 456 000 000 2007 - 2014
7. Terminal Promowy w Swinoujsciu brak danych brak danych 2009 — 2015
8. Rozbudowa infrastruktury portowej w potudniowej czesci 151 550 000 64 780 000 2012 — 2014
portu w Swinoujsciu

Autorki: Czestawa Christowa, Maria Christowa-Dobrowolska
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Tabela 7 c.d.

Inwestycje w zakresie infrastruktury technicznej

w portach morskich w Szczecinie i Swinoujsciu

L Inwestvcia Orientacyjny koszt catkowity Szacunkowa kwota Termin realizacii
P- yel projektu [zt.] dofinansowania z UE [z}.] !
8. Rozbudowa infrastruktury portowej 151 550 000 64780000 | 20122014
w potudniowej czesci portu w Swinoujsciu
9. Przebudowa infrastruktury drogowej w portach
w Szczecinie | Swinoujsciu 89 900 000 62 590 000 2010 -2013
10. Przebudowa infrastruktury kolejowej w portach
w Szczecinie i Swinoujsciu 104 220 000 72170 000 2010 -2013
1. Modernizacja infrastruktury portowej w Kanale Debickim
w porcie w Szczecinie 100 000 000 brak danych 2009 - 2011
12. Budowa infrastruktury pt_)rtowej w B_as_enle Gornoslaskim 90 200 000 brak danych 2010 — 2013
w porcie w Szczecinie
13. Budowa infrastruktury por_‘tong’ d_Ia portu zewnetrznego brak danych brak danych 2009 — 2011
w Swinoujsciu
14. e sl DIl brak danych brak danych 2010 — 2011
i ,zalagdowienie” Basenu Trymerskiego

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie: Lista projektéw indywidualnych dla Programu Operacyjnego ,,Infrastruktura i Srodowisko” )
2007 - 2013, Ministerstwo Rozwoju Regionalnego, aktualizacja styczen 2010 r.; www.port.szczecin.pl oraz materialéw zrédtowych ZMPSiS

—

Autorki: Czestawa Christowa, Maria Christowa-Dobrowolska
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1. W polskich portach morskich wzrosnie udziat
obrotéw kontenerowych, ro-ro i promowych.

2. Rozwdj battyckiego tonazu drobnicowego
stymulowany bedzie przez tonaz specjalistyczny,
gtéwnie dowozowy, ro-ro i promowy. =]

3. W obrotach phz zwiekszy sie udziat produktéw
przetworzonych podatnych na technologie
transportu intermodalnego.

4. W portach morskich pojawi sie zapotrzebowanie
na ustugi przetadunkowo-sktadowe i dystrybucyjne wobec tadunkéw
wymagajacych niskich temperatur.

5. Z powodu wysokich kosztow wydobycia i transportu kolejg, a tym samym
niekonkurencyjnej ceny rynkowej wegla, nadal bedg malaty przetadunki wegla
w relacji eksportowe;.

6. Z powodu konkurencyjnej, w stosunku do polskiej, ceny wegla z innych
rejonow swiata (Australii, USA, Republiki Potudniowej Afryki, Chin, Rosji),

w polskich portach morskich beda rosty przetadunki wegla w relacji importowej.

Autorki: Czestawa Christowa, Maria Christowa-Dobrowolska
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7.

8.

9.

Zgodnie z tendencjg swiatowa wystapi spadek
przetadunkoéw drobnicy konwencjonalnej.
Zgodnie z polityka transportowg i morska UE
niezbedna jest budowa, rozbudowa

I modernizacja infrastruktury portowej

oraz zapewnhnienie sprawnego dostepu

do portéw morskich od strony ladu i morza.
Warunkiem istnienia i rozwoju polskich portéw
morskich zachodniego Baltyku jest zapewnienie

odpowiednich parametréw technicznych morskiej drogi wodnej z Zatoki
Pomorskiej do portu w Szczecinie oraz budowa Srodkowoeuropejskiego
Korytarza Transportowego Pétnoc — Potudnie ROUTEG65.

10. Inwestycje finansowane przez fundusze unijne nie beda zagrozone.

Autorki: Czestawa Christowa, Maria Christowa-Dobrowolska
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ff Fits

11. Zagrozenie beda stanowi¢ zaostrzone wymagania F
proceduralne i bariery stawiane przedsiebiorcom
przez banki, a takze wysokie oprocentowanie

kredytéw ograniczajgce dostep do kredytow
inwestycyjnych.

12. Trudny pienigdz bankowy moze wptyngé¢
negatywnie na mozliwosci zarzagdéw morskich
portéw w zakresie ustawowych obowigzkéw
dotyczacych budowy, rozbudowy i modernizaciji
infrastruktury portowe;j.

13. Jednym z istotnych czynnikéw konkurencyjnosci polskich portéw morskich jest ich
przeksztatcenie w Ilgdowo-morskie centra logistyczno-dystrybucyjne.

Autorki: Czestawa Christowa, Maria Christowa-Dobrowolska
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